SPORT Perfektion bis ins Detail: Der
- 50 cm?®-Rennmotor baut anf der
Fahrbericht Serienmaschine auf. Seine Ein-
Kreidler-Van Veen geweide: Drehschieber, Spezial-
kurbelwelle, Sechsgang-Getriebe.

Die Zylinderlaufbahn des Schnaps-

glas-Motors (rechts) ist nikasil-

beschichtet

MOTORRAD fuhr die
schnellste 50er-Renn-
maschine der Welt: die
Kreidler aus dem
Werksstall von Kreidler-
Van Veen.
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Fahrbericht
Kreidler-Van Veen

Auf der britischen Insel,
wo nur hubraumstarke
Rennmaschinen etwas gel-
ten, hat man einen gering-
schatzigen Spitznamen fir
die Fahrer der ,verfluchten
50 cm3“. Tiddler heiBen die
Piloten der kleinsten Grand
Prix-Klasse dort, weil sie
zum Start ihrer kreischen-
den Motérchen nicht einmal
im Sattel aufstehen, son-
dern nur mit den Beinen vor-
warts paddeiln.

»T0 tiddle" heiBt aber auch

Spezial-Ausriistung:
Bitubor-Federbeine
schwanken und schaukeln.
Die Erfahrung, auf welch
wackeligen Réadern so ein
Mini-Radfahrer bei 200 km/h
schneller Geradeausfahrt
oder um die Kurve balan-
cieren muB, machte MO-
TORRAD-Redakteur Ludwig
Braun bei einer Probefahrt
mit der schnellsten 50er-
Rennmaschine der Welt, mit
Weltmeister Eugenio Lazza-
rinis Werksmaschine von
Kreidler-Van Veen. Brauns
Kommentar nach einigen
Runden auf dem Hocken-
heimring: ,Die Kleinsten
sind die GroBten.“

Nicht nur fahrerisch, son-
dern auch technisch offen-
bar. Herbert Rittberger,
zweimal  Vize-Weltmeister
und nun in der Kreidler-Van
Veen Sport GmbH fir die
Werksmaschinen verant-
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wortlich, kann das sogar mit
Zahlen belegen: 440 PS
Literleistung lassen die Be-
treuer groBvolumiger Moto-
ren vor Neid erblassen.
»Technisch”, sagt Rittber-

ger, ,ist die 50 cm3-Klasse

noch immer sehr interes-

sant.”

Der Schnapsglas-Tiftler aus
dem schwabischen Wein-
stadt beruhigt allerdings
gleichzeitig allzu heftige
Neider: ,Natirlich ist es
einfacher, mit einem Ein-
zylinder-Motor auf dem Lei-
stungsprifstand zu experi-
mentieren, als standig fur
einen Zwei- oder gar Vier-
zylinder zu denken.*”

Lefzie Anweisungen: Tuner Rittbérger (liliks), TeStef B

Die stolze Spitzenleistung
von mehr als 22 PS findet
der Tuner des Lazzarini-
Motors ohnehin nicht so
beachtlich, denn, ,fahrbar,
in einem maglichst breiten
Drehzahlbereich einsetzbar

Kreidler-Cockpit:
Die Skala des
Drehzahlmessers
beginnt erst bei
9000/min. Jen-
seits von 16 000/
min wird geschaltet.
Das Wasser-Ther-
mometer muBl im
Fahrbetrieb minde-
stens 65 Grad
anzeigen

7

raun
muB so ein Motorrad sein”.

Diese Eigenschaft hat die
Weltmeistermaschine durch-
aus, wenn auch in Drehzahl-
regionen, die Fahrern einer
Serien-Kreidler die Haare
zu Berge stehen lassen.
LUnter 14 00C Touren
brauchst du gar nicht einzu-
kuppeln, und bei 16200 Um-
drehungen solltest du den
nachsten Gang nehmen®,
rat der Weltmeistermacher

vor der Probefahrt. Er flgt
noch hinzu: ,Vorsicht in den

ersten Kurven. Es sind
nagelneue Metzeler-Slicks
aufgezogen.”

Auf diesen Reifen rollte auch
der italienische Weltmeister
zum Titel. ,Sie erlauben®,
weiB Rittberger, ,noch mehr
Schraglage als die bisher
verwendeten Profil-Gum-
mis.”

1979 waren die neuen glat-
ten Reifen dem Werksteam
vorbehalten. In der kom-
menden Saison konnen
auch Privatfahrer profillos
rennen. Die Werks-Profis
machen sich derweil schon
weitergehende Gedanken:
.Der hohe Luftdruck von
2,4 bar muB durch Fahr-
werksabstimung aufgefan-
gen werden.”

Bei dieser Gelegenheit will
die Sport GmbH im nieder-
sachsischen Duderstadt Na-
gel mit Képfen machen. Ritt-
berger: ,Vielleicht 148t sich
eine bessere Versteifung
der Hinterradschwinge er-
reichen.”

Slicks ab 1980
auch fur
die Privatfahrer

Bislang begnigte sich die
Werksmannschaft mit ge-
ringfigigen Modifikationen
des kauflichen Gitterrohr-
rahmens, dem Einbau italie-
nischer Bitubor-Federbeine
beispielsweise, ,weil Lazza-
rini es so wollte“. Der Vor-
teil der Spezial-Elemente er-
wies sich bei der Probefahrt
als Tucke. Zug- und Druck-
stufe der beiden Federbeine,
die mit einem Hochdruck-
schlauch verbunden sind,
hatten sich beim Transport
vollig verstellt. Die Teleskop-
gabel, in Schragrollen ge-
lagert, ist besonders leicht
ausgefihrt. Magnesium
diente als Werkstoff flr
beide Gabelbriicken und die
Tauchrohre.

Der Werksmaschine vorbe- >
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halten sind zwei Wasser-
kihler, die sich bei win-
terlichen Temperaturen in
Hockenheim auch nicht recht
bewahrten. Der Zusatzbe-
halter, der — so Rittberger
— ,im Sommer thermische
Probleme loste”, muBte vor
dem Fahrtwind geschutzt
werden, damit die Kihl-
flissigkeit Uberhaupt 65
Grad Betriebstemperatur er-
reichte.

Doch dann stand der Probe-
fahrt nichts mehr im Weg
oder zumindest fast nichts
mehr. ,Lazzarini paBt wie
angegossen auf das Ma-
schinchen”, erklarte Herbert
Rittberger die maBgeschnei-
derten Dimensionen: 30 Zen-
timeter Raum zwischen Sitz-
bank und Teflon-FuBrasten.
Wo sich der 153 Zentimeter
groBe Weltmeister vom
Scheitel bis zur Sohle hinter
der Verkleidung verstecken
kann, konnte Gast-Fahrer
Ludwig Braun nicht einmal

die  Knie unterbringen.
Superleichtes Kevlar (ein
Kunststoff) ging bei der

Probefahrt unter dem Druck
langer Beine zu Bruch.

Das erste Problem:
Anfahren
mit viel Gefuhl

Eine kraftige Hand ist auch
am Kupplungshebel fehl am
Platz. Hebammen-Finger
wirden das Einkuppelspiel
wohl am besten beherr-
schen, wenn das Motdrchen
mit 14 000/min hysterisch
wie eine indisponierte
Operndiva kreischt und die
Alu-Kupplungsscheiben den
KraftschiuB herstellen sol-
len. Bei den ersten An-
fahrversuchen erstirbt das
Schrillen blitzartig — das
Motorrad hat sich nur um
Zentimeter vorwartsgescho-
ben.
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Endlich rollen die Drei-
speichen-GuBrader doch, 22
PS ziehen das insgesamt
120 Kilogramm schwere Ge-
fahrt vorwarts. Ohne Fahrer,
mit finf Litern Benzin-Ol-
Gemisch im Verhéltnis 1 : 20
im randvollen Kunststoff-
tank, bringt der griine Ren-

lfngewohnte

Fahreindriicke: Schriiglage auf Slicks

raum eines Schnapsglases
erstaunlich weich in Angriff.
Im Nu ist die Nadel des
Drehzahlmessers bei 16 200/
min angelangt, und der
Schalthebel verlangt nach
einem kraftigen Kick. Die
sechs Gange lassen sich
namlich sehr exakt, aber

Kreidler-Van Veen: Technische Daten

Motor
Fliissigkeitsgekiihlter,  dreh-
schiebergesteuerter Einzylin-

der-Zweitaktmotor. Bohrung x
Hub: 40 mm x 39,7 mm; Hub-
raum 50 cm3; Verdichtung 15,
Nennleistung 22 PS bei 16 000/
min. Ein Mikuni-Rundschie-
bervergaser mit Zentralschwim-
merkammer, Vergaserdurchlaf3
28 mm, Mischungsschmierung
1:20 mit Shell Sport R OL
Kontaktlose Krober-Batterie-
Ziindanlage 12 V. Klauenge-
schaltetes  Sechsganggetriebe
mit 6 Lamellen-Alu-Kupplung.

Fahrwerk
Kreidler-Van Veen-Gitterrohr-

rahmen. Vorn hydraulisch ge-
dampfte Magnesium-Kreidler-
Teleskopgabel, Federweg 65
mm, hinten Bitubor-Federbei-
ne, Federweg 55 mm, Feder-
vorspannung, Druck und Zug
stufenlos verstellbar. Teleskop-
gabel in Schriagrollenlager ge-
lagert, Schwinge in Nadellager,
Kreidler-Dreispeichen-Magne-
siumréder. Hydraulisch be-
tatigte Motor-Mozzi-Scheiben--
bremse ¢ 210 mm, hinten
190 mm. Bereifung Metzeler
vorn 2.00 V 18, hinten 2.25 V
18. Radstand 1220 mm, Lenk-
kopfwinkel 63°, Gewicht 56 kg.

ner gerade 56 Kilogramm
auf die Waage.

Die beiden Motor - Mozzi-
Bremszangen haben da na-
tlrlich leichtes Spiel: In
Verbindung mit kaugummi-
weichen Renn-Slicks fres-
sen sie die Geschwindig-
keit vor der Kurve formlich
auf.

Die Beschleunigung am
Kurvenausgang nimmt der
Einzylinder mit dem Hub-

etwas hart und mit U(ber-
raschend langen Schalt-
wegen einlegen. Vorsicht ist
trotzdem angeraten. Beim
harten Runterschalten kom-
men die Kurbelwellenlager
in Gefahr.

Auf der Seite des Schalt-
hebels, links also, sitzt an
der Werksmaschine der
Plattendrehschieber und der
Mikuni-Rundschieberverga-
ser mit 28 Millimetern Durch-
laB.

Die kaufliche Grand Prix-
Replica, fur fast 12000
Mark bei der Kreidler-Van
Veen Sport GmbH in Duder-
stadt zu beziehen, ist mit
einem Produkt aus deut-
schen Landen, dem 28er
Bing-Vergaser, bestlckt.

Auch der Kontaktgeber der
Kréber-Ziindanlage ist links-
seitig montiert. Der heiBe
Funken entsteht im Kopf des
nikasilbeschichteten Zylin-
ders, zwei Millimeter bevor
der Kolben den oberen Tot-
punkt erreicht hat. Die Ener-
gie dazu wird aus einer
Trockenbatterie bezogen.

Wie von einer Werksma-
schine nicht anders erwar-
tet, sind die Detaillésungen
perfekt ausgefihrt. Ein Uhr-
macher hatte den zierlichen
Renner nicht pedantischer
zusammensetzen kdénnen.

Im Detail perfekt:
Renn-Motorrad
en miniature

Die Englander tun den
kleinsten Grand Prixlern
wohl doch unrecht, wenn sie
der — zugegeben, vor al-
lem durch den Kreidler-Van
Veen-Einsatz stark deutsch
gefarbten — Klasse jedes
Interesse absprechen.

Starke Nerven muB aller-
dings jeder mitbringen, der
mit solch einem Super-Mo-
torrad en miniature zu tun
hat: Fahrer ebenso wie Tu-
ner.

Der tddlich verungliickte iri-
sche Rennfahrer Tom Her-
ron hatte sie offenbar nicht.
Von ihm erzahlt man sich
die Geschichte, er habe sich
an einem Renntag enorm
vom durchdringenden Ge-
rausch eines 50 cm3-Motors
gestort geflihlt. Herron fand
eine einfache Losung: Er
lieB den ungeliebten Sound
schlagartig verstummen, in-
dem er kurzerhand einen
Eimer Wasser Uber Motor

und Vergaser goB.
Hans Joachim Nowitzki/
Ludwig Braun



Miniatur-Renner: die Werks-
maschine, fiir die 153
Zentimeter Lebensgrofe des
Weltmeisters Eugenio Laz-

Motorrad wiegt ganze 56
Kilogramm

Der Motor mit liegendem
Vergaser, Mikuni-Vergaser
und Trockenbatterie

zarini maBgeschneidert. Das ||
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